Zusammenfassung

Im Rahmen von HolzerntemalRnahmen werden immer gréRere Maschinen einge-
setzt. Hohe Maschinengewichte, haufige Uberfahrten und dazu teilweise Bearbei-
tungszeiten wahrend ungunstigen Witterungsbedingungen fihren immer haufiger
dazu, dass auf der FeinerschlieRung in Form von Rlckegassen die Bodenstruktur
stark geschadigt wird. Damit sind die dauerhafte Funktionstichtigkeit und die techni-
sche Befahrbarkeit nicht immer gewéhrleistet, gehen teilweise sogar verloren.

Um die Bodenschaden mdoglichst gering zu halten, wurde mit der ,Feinerschlie-
Bungsrichtlinie® von 2003 ein erstes Mittel geschaffen, nach dem gewisse Standards
eingehalten werden missen. In der 2012 hervorgebrachten ,Rickegassen-
Konzeption®, die als Erweiterung der ,FeinerschlieBungsrichtlinie” angesehen werden
kann, wurde erstmals ein Grenzwert von 40 cm bezutglich der Tiefe der Fahrspuren in
Ruckegassen festgesetzt. Um diese Vorgabe einhalten zu kénnen, muss arbeits-
technischen und arbeitsorganisatorischen Regeln besondere Beachtung geschenkt
werden.

Wahrend in jingeren Bestdnden oft noch gentgend Reisig- und Gipfelmaterial auf
der Rickegasse als Matratze zur Aufnahme der Maschinegewichte vorhanden ist,
nimmt dieses Material mit steigendem Alter der Bestdnde ab. Idee des Forstlichen
Maschinenbetriebs Schrofel war es deshalb, durch eine Bepflanzung und die damit
einhergehende Durchwurzelung von Rickegassen in alteren Bestéanden ein weiteres
Instrument zu schaffen, mit dem Bodensch&den minimiert werden konnen. Um dies-
beziglich bestmdgliche Ergebnisse zu erhalten, wurde im Rahmen dieser Bachelor-
arbeit ein Konzept erstellt, mit dem Rlckegassen bepflanzt beziehungsweise einge-
sat werden sollen.

Hauptziel war es, offensichtlich geeignete Pflanzen herauszufinden. Durch einen
Pflanzabstand, der ein Ineinandergreifen der Wurzeln Uber einen Durchforstungs-
Zeitintervall von sieben bis acht Jahren gewahrt, soll eine Art ,Wurzelmatratze“ ge-
schaffen werden.

Das entwickelte Konzept soll mit sechs verschiedenen Pflanzen auf insgesamt 40
unterschiedlichen Versuchsflachen umgesetzt werden. Diese Flachen wurden dazu
vorab mdglichst genau vermessen und charakterisiert.

Im Moment kénnen bezlglich der Wirkungen und Effekte einer Bepflanzung auf die
Erhaltung der technischen Befahrbarkeit noch keine Aussagen getroffen werden. Mit
grolRem Interesse werden die Ergebnisse der Auswertungen in sieben bis acht Jah-
ren erwartet.
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